Na misté slavné vagonky (na fotografii vpredu) dnes stoji Zlaty Andél. Ze slévérny (v pozadi) se dochovala pouze predni zed - dnes obchod Humanic v Novém Smichové
(foto M. Poldk kolem roku 1994)

filantropické zasluhy byl povySen kratce pied smrti do §lechtického stavu. Zemiel 23. biezna 1873. Ohromné
dédictvi, zahrnujici panstvi v Kamenici, Sti¥ing, Kostelci u K¥izku, Popovicich a Lojovicich, smichovskou tovarnu,
tovarnu na Novém Mésté a v Kamenici ziskali jeho synové Frantisek, Emanuel a Viktor.

Vyrobky smichovské Ringhofferky a pozdéji Tatry SiFily slavu ceskych technikt a délniki po celém svété
a s celou fadou z nich se mazeme setkat na ulicich mnoha svétovych metropoli doposud.

Posledni kapitolu smichovské vagonky vSak, bohuzel, napsala nase doba. V roce 1996 byly budovy tovarny
odstieleny a jeji provozy se piestéhovaly na ¢as do modernich hal ve Zli¢ing, aby i tady byla po ¢ase vyroba praz-
skych tramvaji ukoncena.

Na vzhledu celé fady tovarnich objektt se podilel na po¢atku minulého stoleti vyznaény cesky architekt Osvald
Polivka (1859-1931). Ten v roce 1906 navrhl pozoruhodnou vilu baronky Ringhofferové v Kartouzské ulici ¢p.
20/7, ktera vznikla pirestavbou starsiho objektu, a je autorem feseni fasady byvalé kovarny (z roku 1916), ktera
zustala dochovana v Plzenské ulici. Poslednim zachovanym objektem je ,zamecek“ v Radlické ulici ép. 19/1, posta-
veny roku 1852 v duchu neorenesance se sloupovym portikem. Na misté tovarny se nyni nachazi multifunkéni
obchodni stiedisko Novy Smichov.

Waltrovka
Jestlize se Frantisek Ringhoffer mohl opt#it o rodinny majetek, dalsi piedni primyslnik vybudoval svij zavod
z velmi nuznych pomért. Jeho poc¢atky sahaji do roku 1898, kdy se Josef Walter (narozen r. 1874) pustil s jednou
vrtackou, vyhni, kovadlinou a nejnutnéjsi vybavou do oprav vah jizdnich kol, jez také montoval. V nésledujicich
letech nékolikrat premistil sviij podnik (do Kinského ulice a do ulice Na Zatlance). To jiZ sortiment tvotila moto-
rova kola (od roku 1902), ktera doplnily dvouvalcové motocykly s privésnym vozikem a posléze Waltrova proslula
tiikolka. Po kratkodobém netspé$ném spojeni s firmou Breitfeld-Danék néasledoval vznik akciové spoleénosti, na
ném? se mimo jiné podilel ptedni smichovsky stavitel A. Simek,
feditel smichovského pivovaru, jeden z jinonickych statkaiu, jenz
dal na stavbu nové tovarny k dispozici sviij pozemek.

Zatimco v puvodnich prostorech Na Zatlance se zdokonalovaly
dosavadni typy, zacala se v jinonické tovarné realizovat vyroba
automobili. Jejich produkce pozdéji pievladla a zcela vytlacila
motocykly. V letech prvni svétové valky Waltrovka plnila jako
podnik dualezity pro vojenskou spravu ve velkych sériich objed-
navky na granaty, zapalovace a vzduchem chlazené motory. Na
samém sklonku valky povérilo ministerstvo valky J. Waltera vyro-
bou vojenskych motocykli. Po jejim skodeni se firma opét vratila
k automobiltim, coz se odrazilo ve zméné jejiho nazvu na Akciova ¥ /
tovarna automobilt Josef Walter a spol. Waltrova tiikolka
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do téchto mist a jejich okoli. Denné se mezi Prahou
a Zbraslavi plavilo deset paru velkych parniki, z nichz
tii pary obsluhovaly i dalsi obce az po Stéchovice. K tomu
kazdych dvacet minut odplouvaly mensi lodé z Prahy do
Chuchle.

V té dobé byl automobil jesté vzacnosti, koncem dva-
catych let, a piedevsim v letech t¥icatych vsak vzrustal
pocet aut takika geometrickou iadou, coZ se samo-
zirejmé projevilo i v utlumu lodni dopravy, ktera od té
doby slouzila zejména vyletnikim. Jen béhem druhé
svétové valky a kratce po jejim skonceni byly parniky
zase hojné vyuzivanym dopravnim prostiedkem, jelikoz
kazdou kapku benzinu vypila némecka arméda a civilni
auta se ocitla na suchu. Potom se lodni paluby plnily
opét predevsim vyletniky.

Vltava tedy byla platna coby dopravni tepna, ale je tu
také druha strana mince. TotiZ ty situace, kdy bylo tfeba
dostat se z jednoho biehu na druhy a pokud mozZno e
suchou nohou. V tom piipadé je nejlep$im FeSenim most, Bl
chybi-li v8ak, nabizi se jednodus$si moznost: ptivoz. Ty
v Praze fungovaly pravdépodobné od téch nejstarsich
dob. K prvnim doloZenym pat#i pravo piivozu, které
vlastnila VySehradské kapitula spolu s obci Podoli pocat-
kem 13. stoleti. A protoze lidu ptibyvalo, zatimco most
byl stale jen jeden, tedy Juditin a po ném Karlav,
poptavka rostla a s ni i pofet ptivozi. Co se tyée biehu,
na nichz se dnes rozklada Méstska ¢ast Praha 5, a bireht
protéjsich, ty byly uz od stiedovéku spojeny piredev§im Gl s
privozem mezi Cisaiskou loukou a jiz zminénym Podo- &= TR U ]
lim, ktery fungoval jesté v poloviné 20. stoleti, a mezi  Zimni pristav a dilny, kde se opravovaly pamiky, byly na Smichové pobliz zelezni¢niho
Smichovem a Podskalim, jenz podlehl bezkonkurenéné  mostu;iz od konce 19. stoleti (foto z roku 1937)
levnéjsimu Palackého mostu, otevienému roku 1878. )

Dalsi ptivozy pak propojovaly staroméstsky bieh, prostor Ujezda na bi¥ehu protéjsim a mezilehlé ostrovy. I ty
zanikly ponejvice v 19. stoleti kvili vystavbé mostu, ale v poloviné 20. stoleti zde byla v provozu populérni ,zelva,”
lodka, ktera jezdila mezi Slovanskym, Stieleckym a Détskym ostrovem.

V letech nedavno minulych se ukézalo, Ze by nebyl §patny napad nékteré z piivozu oZivit, protoze by o né byl
zajem coby o atrakeci, ale nemalo lidi by je vyuZilo i jako vyhodného spojeni pii cesté za vSednimi povinnostmi.
Vyborna myslenka byla skuteéné realizovana a roku 2007 byl zprovoznén piivoz mezi Lihovarem, Veslaiskym
ostrovem a Dvorci, oznacovany jako P3, jehoz klienty jsou ve velké mife navstévnici Zlutych lazni. O rok pozdéji
pribyly dalsi dva p¥ivozy: prvnim je P4 aneb ona vzpominana ,zelva,” ktera spojuje Smetanovo nabiezi (Hollar),
Zofin, Stielecky a Détsky ostrov. Lodi¢ku s prapodivnym jménem Dofrchvoj ¥di v sou¢asnosti, tzn. na jaie roku
2010, mil4 pievoznice Vladka. Druhym ptivozem je P5, na jehoZ lince lod Blanice absolvuje trasu Jiraskovo
nameésti—botel Admiral na naplavce pod Hotejsim nabrezim—Vyton—Cisaiska louka, odkud v pfipadé zajmu muze
zajet 1 k protéjsimu Yacht Clubu, a zpét. VSechny tii piivozy jsou soucasti Prazské integrované dopravy, takze vez-
mou na palubu kazdého, kdo mé ¢asovou jizdenku MHD ¢i jizdenku pfestupni, kterou je mozno zakoupit i u pana
prevoznika. Jsou v provo-
zu od dubna do ¥ijna celo-
- tydenné, od 8 do 20 hodin;
\"/0V4 = P3 zacina rano dokonce
| v 6.00 od Lihovaru a po-
sledni plavba se kona
v opac¢ném sméru ve 22.00.
(Pro uplnost dodejme, Ze
pfivoz P1 spojuje Sedlec
a Zamky, P2 Podbabu
a Podhoti, P6 jezdi z Laho-
viéek do Modfan a P7 je
spojeni, jez se planuje ptes
Berounku mezi Lipenci
a Mokropsy.)
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Piivoz mezi smichovskjm biehem (od Lihovaru) a Zlutymi laznémi zajistuje lod Josefina
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